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Yttrande 6ver utredningen "styra rétt”, Sjofartsverket ansvar och organisation, SOU 2008:53

SSD har pa remiss fatt rubricerade utredning som i nagra viktiga punkter beror sjosakerheten och
batlivet i Sverige. Utredaren foreslar att ”det offentliga atagandet bor omfatta samtliga Sjofartsverkets
nuvarande uppgifter, med undantag av farledshallning for farleder som endast nyttjas av fritidsbatar
och produktion av sjokortsprodukter for batsportbruk.”

Forebyggande sjosakerhet

Sverige har varit och ar ett foregangsland i arbetet for ett tryggt och sakert batliv. Vi har sedan 40-50
ar redovisat mycket positiv statistik for olyckor och dodsfall pa sjon, vilket i hog grad beror pa det
arbete som Sjofartsverket och Sjosakerhetsradet gjort, ofta tillsammans med batlivets organisationer. |
det arbetet ingar sdkra farleder och riktiga sjokort, vilket ar mycket viktiga atgarder i det forebyggande
sjosakerhetsarbetet .Ett stort arbete gors ocksa i Sjogeografiska radet dar alla brukare ar
representerade.

Det ar ocksa viktigt att pa flera hall separera fritidshattrafiken fran den tunga yrkessjofarten.

Sakra farleder och kanaler fér samhaéllets alla tjanster dven pa sjon.

Antalet farleder som éar till enbart for fritidsbatar a&r mycket fa om ens nagra. Enligt Sjofartsverket ar
det ca 190 leder av totalt 600 som ar till enbart for fritidsbatar. Vid en narmare granskning visar det sig
att alla farleder anvéandes av all sjétrafik. Farleder ar ju till for all trafik pa sjon och ar viktiga for en
levande skargard och glesbygder. Tar man bort prickar och slacker ner fyrar 6kar riskerna for alla
sjGtransporter, aret om. Det kan gélla bade varor, laster av olika slag och viktiga persontransporter,
Lakare, poliser, reparatorer, hantverkare, larare m.fl.

Forslaget att dverlamna ansvaret for farleder och kanaler till lokal eller regional intressent ar
orealistiskt. I en nyligen redovisad forskningsrapport (Friluftsliv i fordndring) anser 80 procent att det
ar viktigt att staten satsar resurser for att underlatta manniskornas mojligheter att ta sig ut i naturen.
Mojligheten att hitta annan intressent och ansvarig ar mycket liten, &ven om man i utredningen féreslar
en bidragsmojlighet under tre ar. Den kompetens och kunskap och de resurser som idag finns inom
sjofartsverket finns inte inom kommuner eller landsting.

Sakra farleder och kanaler fér den allt 6kade batturism

Om man inte hittar annan lokal eller regional intressent, minskar antalet leder, utprickningar och fyrar.
Vilket medfor en samre sjosékerhet och ett mindre intresse for att stanna hemma och se sitt land med
bat eller for batburna utlandsturister att segla i Sverige. Sverige ar ett mycket populart fardmal genom
var allemansratt, miljo, skargardar och évriga farvatten. Men, det ar “otackt™ att segla i Sverige med
alla branningar och undervattensstenar. Det fordras sakra farleder och bra utprickning for att fa hit
batturisten.

Jamforelsen med andra leder pa land visar pa okunskap och missférstand

Nar det galler vagar bygger vagverket véagar for all slags trafik, bade yrkestrafik, och fritidstrafik.

Nar det galler cykelleder och vandringsleder finns det alltid storre och sakrare végar att tillga. Nar det
géller leder for sndskoter dr det idag ett rent kaos dar man saknar regler, riktlinjer och ansvarig
myndighet pa riksplanet

Sjoraddning Staten genom Sjofartsverket ansvarar for sjoraddning utanfor hamnomraden langs
kusten och i Malaren, Vénern och Véttern. Storsta anledningen till larm och utryckning &r just
grundstotning. Dessa lar inte bli farre om man minskar eller upphor med drift och underhall av
farleder och kanaler eller ev. 6verlater infrastrukturen pa regionala, lokala myndigheter eller privata
aktorer.



Ekonomi

Staten har i forhallande till inkomster mycket sma kostnader for batlivet. Ca 3 miljarder kr per ar
bidrar batlivet med till statskassan. Totalt omsatter batlivet i Sverige ca 15 miljarder kr och en stor del
av batlivet sker i glesbygder och skargardsomraden. Skulle batlivets verksamhet minska med bara
nagra procent blev den summan betydligt storre an Sjofartsverkets kostnader for rubricerade farleder.
Nar det galler sjokortsprodukter for batlivet ar det en inkomstkélla som redovisar ett dverskott. Varfor
skall man da slappa detta nar man anda har ansvaret?

I utredning redovisas att kostnaderna for farleder i grupp 3 och 4 &r 18 miljoner. Samt att kostnaderna
for batsportkort &r ca 9 miljoner. Medan intakterna for dessa ar 14.5 miljoner. Kostnaden for det man
kallar speciella fritidsbatsleder blir da ca 12.5 miljoner. Jamfor detta med de summor som batlivet
genererar till staten.

Avslutning

I denna utredning pkt 9.4 och 9.5 foreslas att staten skall lamna 6ver ansvar och kostnad for drift och
underhall av farleder och kanaler till lokal eller regional intressent. Om det finns nagra, annars skall
lederna avvecklas. Vilket sékert innebdr en sdmre sjésékerhet

Under 2007 foreslog Sjofartsverket att man skulle slacka ner ett antal fyrar langs var kust, vilket sakert
skulle innebéra en sémre sjosékerhet.

Samtidigt som rubricerade utredning gatt ut pa remiss har regeringen skickat ut forslag pa obligatoriskt
"behdrighetsbevis for fritidshatar och fritidsskepp” (DS 2008:32). Vilket sékert innebar en béttre
sjosakerhet.

Vi saknar helhetshilden? Har det gjorts nagon samhallsekonomisk analys? Var gar balansen mellan
forebyggande farledsutmérkning och antalet sjoéraddningsfall?

SSDvill
att Sjofartsverket/staten behaller ansvaret och kostnaden for alla farleder och kanaler utanfér hamnar.

att man inte slacker nagra fyrar eller drar in utprickning av farleder utan éverenskommelse.

att Sjofartsverket ansvarar for alla uppgifter som finns i sjokort, samt fortsatter att ge ut sjokorten éven
som speciella batsportkort med viktig aktuell information.
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Staffan Hogardh

Sjosportens Samarbetsdelegation - SSD é&r ett samarbetsorgan for de tre batorganisationerna Svenska
Batunionen - SBU, Svenska Kryssarklubben - SXK Svenska Seglarforbundet - SSF. Tillsammans
representerar SSD dver 1.000 batklubbar med éver 250.000 medlemmar, eller 700.000 batméanniskor.
SSD:s uppgift ar att pa central niva samordna batlivets gemensamma intressen och darvid utgora
remissinstans for myndigheter och organisationer.
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